


9 miljoen uren Vlaamse file kosten
250 miljoen euro

Het VYerkeerscentrum Waanderen meet zes miljoen uren file op de
Ylaamse wegen, maar zegt zelf dat we in de praktik tussen negen en
tien miljoen uren in de file staan, Dat komt omdat de metingen niet
verfiind genoeqg ziin. Kostprijs van dat fileleed: 250 miljoen euro,

Het aantal uren dat we op Vaamse wegen in de file staan, ligt de helft
hoger dan we in VRIND, de publicatie met statistische gegevens van de
Vlaamse regering, kunnen lezen, "Onze gegevens ziin onvoldoende om
de verliesuren precies te kunnen inschatten”, zegt Eddy

Peetermands. "We zitten voor 2007 op & miljoen verliesuren, in 2004
waren dat er 4,8 miljoen."”

B
De kostprijs voor een stilstaande vrachtwagen wordt geschat op 45 euro @Um!ys
per uur, De kostpriis van een wagen in de file bedraagt 8,25 euro per
uur, Dat betekent dat de economische kostprijs in de buurt van 250

miljoen euro ligk, (belgatdb)
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Vrachtwagen verliest bakstenen
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Heusden-Zolder

4.000 eieren
kletteren op
Terlaemenlaan

Op de Terlaemenlaan in Zolder
heeft dinsdagmiddag een vracht-
wagen zijn lading verloren.
Zo'n 4.000 eieren kletterden op
de rijbaan. De brandweer van
Heusden-Zolder had de handen
vol om de smurrie op te ruimen.
Door het accident was er een tijdje
verkeershinder. MM
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-> het KB Is van toepassing voor
voertuigen waarvoor rijpewijs C of hoger
noodzakelijk Is

-> De verpakker/verlader moet voor een
stabiele ladingseenheid zorgen

____,"lpf 52,6 cm
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-> De verpakker/verlader heeft de plicht
de vervoerder schriftelijke informatie
omtrent de lading te bezorgen
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-> Het gebruikte materiaal moet gebruikt
worden en onderhouden worden In
overeenstemming met de specificaties
van de fabrikant en de geldende
Europese en/of internationale normen
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-> Nieuwe voertuigen zullen bij
homologatie uitgerust moeten worden
met verankeringspunten




-> Er wordt verwezen naar de
Europese richtlijinen voor beste
praktijken over het zekeren van lading
vOoor wegtransport voor aanvaardbare
methodes van ladingzekering

zle www.athetys.eu\opleidingen
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Regels voor ladingzekering (BEL)
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Fi1 = optredende massatraagheidskrachten

F = totaal gewicht van de lading

0,5 Fq

?{JJ?SF{Z?O/ van 1Fq (of 50% van
faadgesvfchﬂ (of 100% van laadgewicht)

laadgewicht)

0,5 F4

(of 50% van
laadgewicht)

0,8 Fg
(of 80% van
laadgewicht)j=-%
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Regels voor ladingzekering (BEL)
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Zijn de contactvlakken droog, dan kan de

! ) | Zijn de contactvlakken erg nat, dan werkt de
microvertanding optimaal werken.

microvertanding maar beperkt.

et seveoee reee T

Zijn de contactvlakken erg vervuild, dan kande  Zijn de contactvlakken vettig dan kan de
microvertanding maar zeer beperkt werken. microvcertanding niet werken.

Door de inzet van antislip materiaal, bijvoorbeeld
antislipmatten, kan de microvertanding versterkt
werken.
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Regels voor ladingzekering (BEL)
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Regels voor ladingzekering (BEL)
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Regels voor ladingzekering (BEL)
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Zekering vs lastverdeling vs route
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Lastverdelingsplan
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Load distribution plan (example)

1 Scale of distance from front wall in metres (m)

2 Scale of load in tonnes (1)

3 Load distribution curve
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Geen norm Norm EN 283 Norm EN Norm EN

12642-L 12642-XL
Kopschot e 40% van het 40% van het 90% van het
laadvermogen | laadvermogen | laadvermogen

(max. 5.000 daN) (geen max.)
Zijwanden ' 30% van het 30% van het 40% van het
laadvermogen | laadvermogen | laadvermogen
Achterwand i3 40% van het 25% van het 30% van het
laadvermogen | laadvermogen | laadvermogen

(max. 3.100 daN) (geen max.)
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